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Mut zur Lucke

Wolfgang Denzels Wiener Start-Up dhnelte der Unternehmung
seines Landsmanns Ferry Porsche. Das Abenteuer Sportwagen-
bau auf VW-Basis wahrte allerdings nur wenige Jahre.

Autor Jan-Henrik Muche Fotos Roman Rétzke
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' Silberstreif
Das Gesicht
erinnert an VW,
die Form an einen
Porsche. Heute

etnnem Denzel

2t begegnen,
. grenzt an ein

Waunder.
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ie Hamburger Speicherstadt im
deutschen Herbst. Eine silbrig
glinzende Silhouette huschr an

d

griinderzeitlicher Backstein-Kulisse vor-
bei, kompakt und offen, vertraut und
fremd zugleich. Form und Abmessungen
sowie der Klang eines Boxermotors er-
innern an den frithen Luxus der Fiinfziger-
Jahre, als sich die ersten Gewinner der
neuen Zeit Traumwagen a la VW Heb-
miiller oder Porsche 356 Cabrio leisteten.

Die Szenerie hitte sich so auch vor
mehr als 60 Jahren abspielen kénnen,
aber selbst im Wirtschaftswunderland
blieb ein Auto wie dieses eine grofie Sel-
tenheit. Dies ist kein Rometsch, kein

Duo mit Denzel

Oliver Schmidt (l.)
und Thomas Kinig,
Griinder des Auto-
“PJ"IJJ’UI_\.';J".
sammeln VW- und

MIHSCHTIS

Porsche-Raritéiten.

Dannenhauer & Stauss — ein WD war
schon immer viel exklusiver.

Am ehesten erinnert der WD an den
dhnlich konzipierten Gléckler-Porsche
aus Frankfurt, auch der Hintergrund

Als Porsche
von Gmind nach
Stuttgart zog, war
Denzel mit einem
Mal der einzige
Sportwagen-Bauer

in Osterreich

der Entstehung weist Parallelen auf.
Hinter beiden Konstruktionen steckt
das Engagement eines Hiindlers, dessen
Begeisterung fiir den Motorsport im
Bau eigener Fahrzeuge miindete.
Wolfgang Denzel (1908-1990), in
Graz geboren, Industriellen-Sohn und
Nachfahre einer Glockengiefer-Familie
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aus Marburg an der Drau, dem heu-
tigen Maribor in Slowenien, stieg vom
BMW-Rennfahrer auf zwei und vier
Radern zum BMW-Hindler fiir die Stei-
ermark und Kirnten auf.

Nach dem Krieg war das zunichst
alles nichts mehr wert. Was blieb, waren
die Hinterlassenschaften der Wehrmach,
die Schiaden des Krieges. Das Autoland
Osterreich, wo in den Jahrzehnten vor
dem Krieg bis zu 50 kleine und grofie
Automobilhersteller wirkten, gab es
nicht mehr. Die Zukunft des Automo-
bils fand anderswo statr. Man brauchre
zwar Fortbewegungsmittel und Autos,
aber bestimmt keine Sportwagen.

Im Juni 1949 baute Wolfgang Denzel
in Wien aus Wrackteilen zuriickgelasse-
ner Wehrmachts-Fahrzeuge und auf
dem Chassis eines Kiibelwagens aus
dem Jahr 1944 seinen ersten Sport-
wagen zusammen — und war damit
nicht nur Inhaber der »BMW + Kdf-
Reparatur-Werkstatt Wolfgang Denzel«,
sondern mit einem Schlag auch der ein-
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zige osterreichische Sportwagenher-
steller. Wenn auch einer, dessen Jahres-
produktion an zwei Hinden abzu-
zihlen war.

Wie beim Porsche diente frisierte
Volkswagen-Technik als Basis und An-
trieb. Die Grundlage bildete der Rahmen
eines Kubelwagens von 1944, Im Ge-
gensatz zum Aluminium-Auto aus Gmiind
trug die erste Denzel-Konstruktion eine
beim Karosseriebauer Kittelberger ge-
fertigre, innovative, nur 75 Kilogramm
schwere Leichtbau-Hiille auf Jute-Kunst-
harz-Basis, durch Sperrholz gestuitzt.
Aus Griinden der Karosserie-Steifigkeit
verzichteten Wolfgang Denzel und Mit-
arbeiter Hubert Stroinigg auf Tiiren. Bei
einem Leergewicht von 600 Kilogramm
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trauten seine Erbauer dem ersten » Volks-
wagen-WD-Equipment« eine Zuladung
von 5435 kg zu.

Der »Blaue Blitz«, wie das passend la-
ckierte Ur-Modell aller WD-Sportwagen
gerufen wurde, war Vor-
bild fiir rund ein halbes
Dutzend weiterer WD
mit Kunststoff-Karosse-
rie, von denen mindestens
zwei bereits mit Tiiren
versehen wurden. Im Heck
arbeitete anfangs der 1,1-
Liter-Boxermotor des Kiibelwagen Typ
82, urspriinglich 24,5 PS stark. Denzel
frisierte die Maschinen durch Verwen-
dung grofSerer Einlassventile und eines
zweiten Vergasers, sodass eine Leistung

MaB-Konfektion

Freundliches VW
Gesicht mit passendem
Tank im Bug. Vieles am
WD erinnert an den
Volkswagen, die
schlanke Silhouette
dhnelt der anderer
Sportwagen-Entwiirfe
auf gleicher Basis.

von bis zu 35 PS moglich war. An der
sportlichen Eignung des Eigenbaus gab
es keine Zweifel. Bei verschiedenen Ren-
neinsitzen fuhr Wolfgang Denzel auf
WD Klassensiege und vordere Platzie-

Die ingenidsen Jute-Kunstharz-Karosserien

waren leicht, aber spréde und empfindlich.
Noch im Griindungsjahr 1949 erhielt der erste
Denzel-Viersitzer einen Aufbau aus Stahl

rungen heraus. Sogar beim Eifelrennen
auf dem Niirburgring 1951 ging ein WD
an den Start.

Die Improvisationskunst der Friithzeit
stiefd bald an ihre Grenzen. Die extra



leichten Karosserien erwiesen sich als
schnell spréde und briichig, die unver-
dnderte Kiibelwagen-Technik gentigte
den hheren Anspriichen der Sporfahrer
nicht mehr. Bereits 1949 machte Wolf-
gang Denzel den nachsten Schritt und
liel die Karosserien aus Stahl fertigen.

Die unveridnderten Abmessungen des
immer noch leicht verfiigbaren Kiibel-
wagen-Chassis boten die Moglichkeit,
einen Sportwagen mit vier Sitzen zu
bauen.

Nur zwei Viersitzer mit Stahlaufbau
fertigte Denzel in weniger als zehn
Jahren WD-Produktion; den ersten

1949, den zweiten 1951. Und weil die
Ur-Typen mit Leichtbau-Hiille allesamt
als verschollen gelten, ist dieser beson-
dere » VW-WD Stahl 4-Sport« heute zu-
gleich der dlteste WD!

Nur der Wagen von 1949 blieb er-
halten: Aus dem Besitz Peter Denzels,
Wolfgang Denzels Sohn, gelangte das
Stahl-Urmodell in die Sammlung des
Automuseums » Prototyp«, wo er heute
zur Dauerausstellung gehort, Ebenfalls
ausgestellt: der 1,1-Liter-Originalmotor.
Im Auto arbeiret ein von Peter Denzel
montiertes Denzel-Triebwerk mir 1.500
Kubikzentimetern Hubraum.

Mit zwei sparsam gepolsterten Stahl-
rohrmobeln in der ersten Reihe und
einer Bank im Fond ist der Viersitzer
durchaus alltagstauglich maébliert.
Wahlweise passen auch zwei Koffer auf
die Riickbank — den Kofferraum im Bug
tillen Tank und Ersatzrad vollstindig
aus.

Sein Kdufer Dr. Alfred Meguscher aus
Bad Ischl plante wohl ratsichlich mit
dem Sportwagen als Familienauto und
schenkte den WD seiner Frau Marita
zur Hochzeit; selbst fahren durfte sie
jedoch nie, wie sich der Sohn viele Jahre
spiter erinnerte.

Hinter dem Kibelwagen-Lenkrad sorgen ein paar
feine Rundinstrumente im planen Armaturenbrett fir Glanz
und Sportlichkeit. Die mit rotem Kunstleder bezogenen

Stahlrohrsitze erinnern an Bauvhaus-Mabel

Der 1949 gebaute WD Stabl 4-Sport, damals em Hochzeitsgeschenk, ist heute der
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dlteste existierende Denzel-Sportwagen der Welt,
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Mit Chassis und Motoren
aus eigener Konstruktion
avancierte Denzel zum

Autobauer mit Anspruch

Der zweite Stahl 4-Sport, gebaut fiir
einen Offizier der US-Forces in Salzburg,
blieb ebenfalls ein Sonderfall. Anstatt auf
einem Kiibelwagen-Chassis basierte
dieser schon auf einem normalen VW-
Plattformrahmen, auf dessen Verwen-
dung Denzel ab 1952 verzichtete. Mit ei-
genem Rahmen und selbst konstruierten
»DK «-Motoren stieg Wolfgang Denzel
endgiiltig zum richtigen, wenn auch
kleinen Fahrzeughersteller auf. Die VW-
Radkappen verschwanden, es wurden
solche mit weiffem »WD«-Logo auf
rotem Grund montiert — nur ein kleines
Symbol der Eigenstindigkeir, aber auch
ein Zeichen neuen Selbstvertrauens.

Der Wechsel zum mir Rohren versreif-
ten Kastenrahmen bedeutete gleichzeitig
eine stirkere Fokussierung auf den
Sport. Der neue Rahmen baute kiirzer
und breiter, bot in Folge nur noch dem
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Fahrer und bis zu zwei weiteren Insassen
auf einem extrabreiten Beifahrersitz
Platz. Die Fahrzeuglinge reduzierte sich
um 400 mm, die Hauben wurden aus
Leichtmetall gefertigt. Gleichzeitig stieg
die Motorleistung: Anstelle des WD
1.100 trat der WD-Supersport mit ge-
tunter 1.300er-VW-Maschine.

Im roten Bereich

Aufbauend auf einem
Kiibelwagen-Chassis bietet
der Stabl 4-Sport Platz fiir
vier Passagiere. Wolfgang
Denzels Autos tragen ein

eigenes Emblem.

Die Modifikationen am Motor waren
vielfiltig: Denzel verwendete selbst ent-
worfene Zylinderkopfe mit groffen Ein-
lassventilen, die Verdichtung lag bei
7.5 : 1. Entweder kamen zwei Solex-
oder auf Sonderwunsch Weber-Doppel-
fallstromvergaser zum Einsatz. 45 PS
waren Standard, mit einer Leistung von

Mebr geht nicht. Anstelle des originalen, zabhmen 1,1-Liter-VW-Boxers arbeitet
im Heck ein von Denzel aufgebauter Motor mit 1.500 Kubik und 85 PS.



Die Denzel-Manufaktur

arbeitete mit geringem
Ausstof3. Nur rund

65 Fahrzeuge wurden
in Uber zehn Jahren
fertiggestellt

bis zu 52 PS bei 4.400/min aus 1.284 cem
(»Seriensuper«) war ein WD-Supersport
sowohl stirker als auch schneller als ein
1.300er-Porsche 356. Und teurer. Das
Ende der Fahnenstange war damit noch
nicht erreicht. Die nichste Leistungs-
stufe des 1.300-Supersport brachte Zy-
linder und Kolben aus Aluminium, eine
geschmiedete, rollengelagerte Kurbel-
welle, geanderte Nockenwellen und eine
auf 8,2:1 erhéhte Verdichtung. Mit
Weber-Vergasern kam der von Denzel
konstruierte » DK «-Motor des fiir Ren-

neinsdtze ausgelegren 1.300-Supersport
auf bis zu 64 PS bei 5.400/min (»Super
Internarional«) und 1.290 ccm.

Mit den Motoren erweiterte Wolf-
gang Denzel sein Geschiftsfeld, bot
seine Triebwerke auch separat fiir VW-
Fahrer und fiir Rennwagen an. Selbst
tiber einen Denzel mit wassergekiihltem
Zweizylinder-Diesel-Frontmotor wurde
nachgedacht. Den Gipfel der Eigenent-
wicklungen markierte die » DK «-Variante
mit luftgekithltem 1.500-cem-Heckmotor
und 85 PS, die zum Ende der Laufbahn
der WD-Sportwagen vorgestellt wurde.

Bis Mitte der Fiinfziger-Jahre tropfelte
die Herstellung dahin, um 1955/56 er-
lebte der Sportwagenbau bei Denzel eine
kurze Bliite - einige Autos wurden sogar
in die USA exportiert. Die letzten grofen
Neuerungen waren die Umstellung auf
komplett aus Aluminium gefertigte Ka-
rosserien 1954, die Einfithrung einer cin-
teiligen Frontscheibe im Jahr 1955 und
die Vorstellung eines Denzel Coupé,
einer Hardrop-Variante der bekannten
Cabriolets, im Jahr darauf. Lingst gab
es Alternativen zu den WD-Sport-

Felix Austria

Ein Wiener in Hamburg.
Der Viersitzer gehirt zu den
friiben VW-WD-Fahrzeugen.
Uber 40 der insgesamt 65
WD-Sportwagen tiberlebten.

wagen, viele billiger, einige wohl auch
besser. Um die 65 Stiick sollen bis 1960
gebaut worden sein, damals wie heute
seltener als mancher Sportwagen mit
groflem, klingenden Namen.

Und Wolfgang Denzel, inzwischen
Importeur fiirr BMW, Nash und Pan-
hard, hatte lingst andere Pline: Ein
Sportcoupé auf BMW-600-Basis, dessen
Styling er beim italienischen Designer
Giovanni Michelotti in Auftrag gab.
Der orientierte sich an der herrschenden
Mode der Trapez-Linie und schuf ein
viersitziges Coupé mit dem Motor des
BMW 600 im Heck, das zur Vorlage
eines neuen, kleinen BMW wurde — der
BMW 700 von 1959, der dem bayeri-
schen Autobauer das Leben rettete, war
in Wirklichkeit... ein Denzel,

vwclassicis 129



