THOMAS KONIG / OLIVER SCHMIDT

DIE HAMBURGER AUTOD-ARCHAOLOGEN

Bereits als junge Manner
realisierten Oliver
Schmidt und Thomas
Konig, wovon andere ein
Leben lang reden oder
traumen: Sie bauten eine
Sammlung historischer
Sport- und Rennwagen
auf — und schufen dafiir
ein Museum, das heute,
zehn Jahre spater, Weltruf
geniefst. Denn die beiden
Hamburger haben ihre
unkonventionellen Ideen
vorbildlich umgesetzt.
Das macht sie selbst zu...
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Spleltrieb: Blechrenner
als Kindertraume der
motorsportbegeisterten
dreiBiger Jahre (oben),
Porsche 356 A Carrera
aus dem Automuseum
Prototyp auf der
Rennstrecke

= praktisch alle

Wagen der Sammiung
sind voll einsatzbereit

rototypen-Museum... nein, dieser irr-
tiimliche Terminus regt sie nicht mehr
auf. Ihr Missionseifer zur Richtigstellung
ist versiegt. Soll der Volksmund doch
reden, wie er will. Soll er doch das Volk
glauben lassen, dieses Museum beher-
berge nichts als Prototypen. Und tiber-

haupt: Namen sind sowieso nur Schall
und Rauch - wer sollte das besser wissen als die
beiden Herren mit den unspektakuliren Na-
men Schmidt und Konig, die dem Mikrokosmos
automobiler Begeisterung diese spektakulire
Kultstdtte beschert haben.

Apropos Schall und Rauch: Als Oliver
Schmidt und Thomas Kénig ihr ungewdhnli-
ches Museum planten, standen genau diese
beiden Dinge auf Seite eins des Lastenheftes.
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Denn ihr Credo lautet sinngemafi: Nicht mit
der Gerdusch- und Geruchlosigkeit statischer
Exponate langweilen, sondern samtliche Sinne
berauschen. Innerhalb einer uralten Immobilie
erfordert das naturgemdff Kompromisse.Den-
noch verdient es héchste Anerkennung, wie
konsequent die beiden Hamburger auffer dem
visuellen Eindruck auch den Sound und das
Aroma klassischer Sport- und Rennfahrzeuge
vermitteln. Dazu spiter Konkretes.

GLEICHSAM STAND VON vornherein fest, dass
die Erlebnisoase kraftfahrthistorischer Artefak-
te nicht als Museum rangieren konne. Verstaubt,
konservativ, finster, unbeweglich: Wenn solche
unfreundlichen Adjektive das Klischee dieses
Gattungsbegriffs formen, so die Denke der Mar-

ke Schmidt & Kénig, dann miisse er vermieden
‘werden. Also startete das Museum, das somit
nicht so heifien durfte, vor zehn Jahren seinen
Betrieb unterm Label ,Sammlung Prototyp”.
Sollte heifien: eine Kollektion mit Prototyp-,
also Vorbild-Charakter. Kam so aber nicht an.
- Sammlung - allein das irritierte, klingt es
doch irgendwie abweisend, fast wie das ,Wir
mussen drauflen bleiben”, das sehr alte Hunde
moch vom Emailschild neben der Tiir zur Metz-
elerinnern. Vor allem aber erweckte es den
fuck einer temporiren Attraktion, die dem-
hstwieder verschwindet. Und so verging nur
i gutes Jahr, bis die ,Sammlung Prototyp”
i, Automuseum Prototyp” avancierte. Sehr
im Verdruss der beiden Museumsdirektoren
er Willen. Doch inzwischen haben sie mit
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dem ungeliebten Begriff Frieden geschlossen.
Zumal dessen Muff mittlerweile weitgehend
verflogen ist - dank vieler Museen, die sich in
letzter Zeit eindrucksvoll modernisierten.

DIE KEIMZELLE des Automuseums Prototyp
entstammt dem Baujahr 1992, als Oliver
Schmidt, 18, und Thomas Kénig, mit 20 nicht
viel dlter, sich kennenlernten - iiber Olivers
Schwester, die Thomas spiter heiratete. Von der
ersten Stunde an ging es zwischen den beiden
Schwidgern in spe um das gemeinsame Faible
fiir alte, moglichst luftgekithlt motorisierte Au-
tos. Ihr erster Klassiker: ein VW 181. Es ist 1994,
als sie den heruntergekommenen Bundeswehr-
Kiibelwagen fiir 500 Mark kaufen und selbst
restaurieren - letzteres gemafl der naiven Vor-
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,Als wir Otto Mathés Nachlass sezierten,
merkten wir, dass wir Uberreste des Ur-
Porsche Typ 64 von 1939 mitgekauft hatten.’

stellung blutiger Anfinger, die keine Idee
davon haben, wie viel Lehrgeld sie dereinst
opfern miissen. Zweites Studienobjekt wird
ein Porsche 356 B Coupé von 1960, den die
Studenten Oliver Schmidt und Thomas Konig
1995 in einer Kleinanzeige in OLDTIMER
MARKT finden, Was sie fiir hart erarbeitete
15.000 Mark bekommen, ist recht diirftig;
eine oberflichlich renovierte Rohkarosserie,
deren iibles Pfuschwerk sich erst viel spiter
offenbaren soll, dazu ein Stapel Kisten mehr
oder minder brauchbarer Einzelteile,

DER ERNUCHTERUNG folgt Frust. Kapitula-
tion - das wire der nichste logische Schritt.
Doch die beiden so leidenschaftlichen wie
leidensfihigen Nachwuchsschrauber reagie-
ren in die Gegenrichtung: Jetzt erst recht!
1996 finden sie in Italien ihren nichsten Ur-
Porsche, einen 1500 Super Cabriolet von
1953, Allmahlich entsteht eine kleine Samm-
lung, die Instandsetzungen werden immer
professioneller, die Objekte immer dlter. Und
vor allem immer zahlreicher. 1999 besitzen
die beiden Hanseaten bereits acht Oldtimer.
Porsche 356 — was sonst? Nichts sonst.

Es istdas Jahr, in dem Thomas Kénig sein
Architekturstudium mit der Diplomarbeit
beschliefit. Deren Thema: die Umgestaltung
eines alten Backstein-Fabrikgebiudes zum

Automuseum. Das entsprechende Modell
fertigt er nicht allein - Oliver Schmidt hilft
mit. Denn lingst haben die beiden ihr Fern-
ziel definiert. Ein sehr konkreter Schritt in
dessen Richtung ist ebenjenes Konzept eines
h6chst modernen Erlebnistempels in histo-
rischem Gemduer, das Thomas Kénig seinen
akademischen Abschluss beschert. Je klarer
sich die Konturen jenes Fernziels abzeich-
nen, umso opulenter wird es. Beziehungs-
weise umso utopischer, wie Freunde und
Beobachter der ,Schmidt & Kénig Luft-
schlossbaugesellschaft mit sehr beschrinkter
Bodenhaftung” meinen. Wie ernst es den
beiden vermeintlichen Fantasten ist, wird
erst klar, als sie 2004 am siiddstlichen Rand
der weltbekannten Hamburger Speicherstadt
ein leerstehendes Fabrikgebdude der Baujah-
re 1902 bis 1907 erwerben.

FUR DAS AMBITIONIERTE Vorhaben ist der
Rotklinker-Solitar aus der Griinderzeit die
perfekte Herberge. Zumal er selbst ein High-
light der Technikgeschichte darstellt, Denn
der morastige Untergrund am Grofien Gras-
brook, Stadtteil Klostertor, erzwang damals
eine iiberaus exotische Bauweise: Hinter der
rund 70 Meter breiten Fassade verbirgt sich
ein in sich bewegliches Gitterskelett gussei-
serner Quertrdger, die in riesigen Gelenken
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freischwingend auf Stahlpfeilern gelagert sind.
Was den Begriff Immobilie ad absurdum fiihrt.
Kein Wunder, dass das Automuseum Prototyp
dank dieser nahezu einmaligen Konstruktion,
die sich in einigen der sieben Etagen unverklei-
det bewundern lisst, auch fiir Kenner und Lieb-
haber historischer Industriearchitektur zu den
interessantesten Adressen tiberhaupt zéhlt,

Kaum weniger eindrucksvoll ist der Bezug
des faszinierenden Gebdudes zur Geschichte
der Motorisierung. Das Hartkautschukwerk, fiir
das man es einst errichtet hatte, wurde anno
1929 von der ,New-York Hamburger Gummi-
Waaren Compagnie” iibernommen, die mit
dem Luftreifenhersteller Phoenix in Hamburg-
Harburg verbunden war. Nach dem Zweiten
Weltkrieg zog die ,Graphische Kunstanstalt
Schultz” ein, gestaltete und druckte in diesen
Winden Prospekte fiir Hersteller wie Volkswa-
gen, DKW oder Borgward, fiir Olkonzerne wie
Aral und Esso - neben der Herstellung der ers-
ten Tankstellenbanner aus Wachspapier.

Am 12. April 2008, nach vierjahriger Kern-
sanierung, wurde die ,Sammlung Prototyp”

eroffnet. Die bis dahin selbstredend weiter ge-
wachsen war. Urspriinglich hatten Oliver
Schmidt und Thomas Kénig den diffusen Traum
ersponnen, irgendwann mal samtliche Versio-
nen des von 1948 bis 1966 gebauten Porsche
356 zu besitzen - um voriibergehend allein
tiber 15 Exemplare der extrem raren ersten Bau-
serie bis Mitte 1952 zu gebieten, die sich durch
eine geteilte Windschutzscheibe auszeichnen.

DER VERVOLLSTANDIGUNG ziviler Porsche-Ar-
chetypen folgt der zweite Fokus der Sammlung;
frithe Wettbewerbstypen der Marke bis hin zum
Carrera GTS (Werkscode 904), der 1964 als ers-
ter Porsche mit Kunststoffkleid debiitierte. Die
dritte Spezies bilden Renn- und Rekordwagen
nach 1945, die wiederum grofiteils auf Porsche-
Konstruktionen wie etwa dem Ur-Volkswagen
basieren - und die auf bewundernswerte Weise
darlegen, mit welchem Improvisations- und Pi-
oniergeist man in jener entbehrungsreichen
Epoche um den Lorbeer kimpfte.

Unter Fachleuten geniefit die Schmidt-/Ké-
nig-Kollektion ohne jede Ubertreibung Weltruf.

Umso erstaunlicher,
dass die beiden ihre
zahlreichen historisch

, Wichtiger als ein Auto selbst sind die bedeutenden Sport

und Rennwagen nicht

Figuren, die seinen Charakter geschaffen e

sondern lediglich als

und seine Geschichte geprdgt haben.” Transportmedies il
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eigenen Vita - in deren Mittelpunkt immer der
Mensch steht, in welcher Funktion auch immer.
Haufig ist der Konstrukteur oder der Designer
die pragende Gestalt fiir die Faszination eines
Fahrzeugs, bisweilen auch ein Pilot, dessen
Teamchef, vielleicht sogar einer der Vorbesitzer.
Oder alle zusammen.

Tatsdchlich verstehen sich Oliver Schmidt
und Thomas Konig vor allem als Jager und
Sammler der Geschichten sowie der Artefakte
rund um die mal tragischen, mal heldenhaften
Figuren, die sich im Charakter der Fahrzeuge
summieren. Dass am Ende der Jagd meist das
Fahrzeug selbst dasteht, sehen sie eher als Ne-
beneffekt. Wie im Fall des berithmten Rennwa-
genbauers und -fahrers Petermax Miiller: Mehr-
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mals besuchten sie dessen Witwe, um Erinne-
rungen aufzuzeichnen und originale Doku-
mente zu sichten - bis die alte Dame ihnen den
verschollen geglaubten Weltrekordwagen ihres
verstorbenen Mannes zum Kauf anbot. ,Solche
emotionalen Ereignisse gibt es nicht fiir alles
Geld der Welt”, schwirmt Thomas Kénig. Wih-
rend Oliver Schmidt erginzt, dass es oftmals
sozusagen die Autos sind, die seinen Schwager
und ihn finden - anstatt umgekehrt.

DIESE EINDRUCKE SIND ES, die die beiden ver-
mitteln wollen. Was geparkte Oldtimer allein
nicht kénnen. Darum umfasst das Prototyp-
Konzept das Ansprechen aller Sinne. Mittels
aufwendiger Audiotechnik rasen die Boliden,
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untermalt mit einer schaurigen Melange aus
Streckensprecher und Zuschauerjubel, mitten
‘durchs Museum - rein akustisch. Es riecht nach
‘Reifenabrieb, nach Rizinusol. Man sieht die Au-
108 nicht nur. Man spiirt sie. Man begreift sie.
Statische Ausstellungsstiicke, dngstlich ab-
‘gesperrt, mit lieblosen Texttafeln garniert: Die-
Anonymitit haben die Menschen hinter den
obilen Kunstwerken nicht verdient, und unser
‘Publikum ebenso wenig, finden Oliver Schmidt
id Thomas Konig. Das ist respektabel. Zumal
esihnen nach zehn Jahren unverindert darum
L, das einst sorgfiltig formulierte Motto ih-
einzigartigen Automobilmuseums in seiner
priinglichen Priorititenfolge zu erfiillen.
g8 Motto lautet ,Personen. Kraft. Wagen.”
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