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Wirtschaftswunder am

1953 ist Industrie-
arbeit immer auch
Handarbeit. Hier
montiert ein Arhei-
ter die Lehre zum
VerschweiRen des
Dachs mit dem Vor-
derwagen

Ganz irisch aus dem Ofen

Diese Karosserien kommen gerade aus dem Trockenofen der Lackier-
anlage und warten auf ihren Weitertransport - automatisiert ist nichts



DAS ENDE DES KAFERS
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Werk: Wie YW Autos haute
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In den frithen 50er-
Jahren ist VW noch keine
Legende. Aber ein
Unternehmen, das Tau-
senden Arbeit gibt.

Ein Regisseur filmte
Wagen und Werk - und
er fotografierte. Jetzt
wurden die verschollenen
Bilder gefunden

= Volkswagen, Wolfsburg, Ar-
beit, Wirtschaftswunder, Nord-
hoff: Fiinf Schlagworte, die 1953
noch etwas villig anderes bedeu-
ten als das, was sie in Historiker-
Kopfen heute auslosen. Oder als
das, was Nostalgiker jetzt mit
ihnen verbinden. Vor sechzig Jah-
ren heiflt der Kifer noch nicht
Kiifer, sondern allenfalls VW -
das Helden-Image um sein We-
sen und Werden muss erst noch
entstehen.

Volkswagen arbeitet bereils
daran - vielmehr: 20000 Men-
schen arbeiten daran, ohne es zu
wissen. Ganz nach dem Willen
der Fithrungsetage werden sie
gefilmt, 1953 schon zum wieder-
holten Mal. Diesmal heil3t der
Mann hinter der Kamera »

Gliicklicher Fund: Oliver Schmidt
mit dem Koffer, den er
einem Flohmarkthandler abkaufte
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Franz Schroedter und dreht im
Werk das FlieRband-Epos ,Aus
eigener Kraft®, das im Mérz 1954
Premiere feiern wird. 74 Minuten
herrlichster Zeitgeist auf Agfa-
color-35-mm-Film. VW-Fans lieben

den Bunt-Streifen noch heute.
Filmemacher Schroedter war
bis dato kaum als Regisseur, wohl
aber schon seit 1920 als Architekt
fiir Filmbauten in Erscheinung
2 getreten, zum
»AlUS eigener Bﬁispiel beim
4 sHauplmann
Kra : von Kdopeniclk*

74 Minuten (1931) und in

dem Knef’schen

ZEithist Skandal-Kas-
) senschlager
inAgfacolor °5i’ci qohne

(1950).

1951 jedoch gestaltet Schroedter
den TAA-Messestand fiir Volks-
wagen; ein Entwurf, ,virtuos wie
ein Brecht’sches Biihnenbild*
und ein ,,Tempel der Technik un-
seres Jahrzehnts®, lobt die Presse
das Ergebnis. Besonders VW-
Boss Heinrich Nordhoff ist so be-
geistert, dass Schroedter beauf-
tragt wird, einen neuen, repri-
sentativen Film iiber das Volks-
wagenwerk zu drehen.

Schon Monate vor Drehbeginn
durchstreifen Schroedters Assis-
tenten das VW-Werk, bewaffnet
mit einem Fotoapparat: Sie su-
chen nach Motiven und méog-
lichen Kameraeinstellungen, um
ein Drehbuch verfassen zu kon-
nen. 1953, wihrend der Drehar-
beiten, knipsen sie weiter - wahr-
scheinlich, um ihre Arbeit zu
dokumentieren.

Das Resultat: Ein Koffer mit Fotos
und iiber 4000 Negativen, die die
Kafer-Fertigung und das Leben im
Werk enorm detailliert zeigen. »

Auf der Suche nach
flem richtigen Dreh

Franz Schroedter und seine
Crew filmen bei laufender Pro-
duktion. Wichtig fiir den Farb-
film: eine starke Ausleuchtung
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= Der Freude Gian
| Wenn das Werk feiert, dringen sich viele
Menschen auf engstem Raum. Volkswagen

Nummer 500 000 gldnzt mit den Frisier-

creme-Kdpfen seiner Erbauer um die Wette A S o ;
W Vergleichsweisespatwidmet sich das Volks-

wagenwerk dem Industriefilm. Den ersten
Streifen iiber die Wolfsburger Fabrik dreht
1949 der Regisseur Ulrich Kayser: ,,Sinfonie
gines Autos" ist nur mit Musik untermalt und
mit Trick-Sequenzen angereichert. Auf 1952
datiert der Film ,,Hande am Werk" von Johan-
nes Hiussler, schon zwei Jahre spdter folgt
Franz Schroedter mit,, Aus eigener Kraft". VW
verleiht die Filme kostenlos zur dffentlichen
Vorfiihrung, oftauch organisiert von der Hdnd-
lerschaft - jeder Kinobesucher ist schlieRlich
ein potenzieller Kunde.

Die Evolution des Kédfers machen auch die
Filme mit: Weil sie schnell veralten, werden
stindigneuegedreht, oft fungierenTeilaspek-
teals Aufhdnger: In ,Fiinf Meilen westlich..."
(1957) etwa ist es die unmittelbare Ndhe des
Werks zur ,Zonengrenze",in ,Wolfsburg221*
(1960) wird die Telefonzentrale des Werks als
Herzstiick weltweiten Schaffens dargestellt.
Franz Schroedter wird bis zu seinem Tod im
Jahr1968 YW-Filmedrehen, denletzten1966.

,,Aus elgener Kraft‘ Den Farbfilm
sehen ab 1954 iiber 500 000 Menschen

Immer neue
Produktionsrekoptie

Vergleichsweise hescheiden
feiert YW am 3. Juli 1953
seine erste halbe Million.
Weil Produktionsrekorde
bei VW dazugehbren,
kommt der Schriftzug liber
dem Montageband schon
am 5. August 1955 erneut
zum Einsatz, als der milli-
onste Kifer vom Band lauft

Heute filr morgen* 14uft mit

Hund ewig singen die Walder* im Kino
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Der Bover der Vernunft
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Hier geht's rund
Die Karosserieteile

des VW werden in machtigen
Pressen tiefgezogen
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Nichts als raiie Gestalt
Karosserie-Rohbau: Hier
bhaumeln Kotfliigel vom Band wie
anderswo Schweinehalften

Oliver Schmidt hat diesen Foto-
schatz unlingst gehoben: Er ist
einer der Griinder des Automuse-
ums Prototyp in Hamburg, sam-
melt seit tiber 20 Jahren frithe VW-
und Porsche-Devotionalien und
hatte grofles Gliick: ,Fin guter
Freund schlenderte iiber einen
Flohmarkt im Westen Ham-
burgs und entdeckte zu-
niichst einen Stapel mit
sehr frithen Volkswa-
gen-Magazinen. In-
teressiert fragte er
nach weiterem
Material, und im
Gesprich er-
zihlte der Ver-
kiiufer, dass er
noch viel mehr
habe, insbe-
sondere einen
groflen Koffer
voll mit Nega-
tiven und Fotos.

Besagter Freund
schaltete gliickli-
cherweise sofort und
rief mich an. Wir ver-
einbarten mit dem Floh-
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Fiir den Kdfer wie auch fiir den Transporter

gibt es nur einen Motor, der im Akkord zusam-
mengeschraubt wird. Anfangs 24 PS schwach,
holt er ab 1954 aus 1192 cm?® immerhin 30 P§

markthiindler fiir den niichsten
Tag einen Termin, und natiirlich
war ich begeistert, als ich sah, was
er da fiir interessante Fotos hatte,
die bislang noch véllig unbekannt
waren!*

Gewinnen

-_ Sie dieses Buch!

Weil ,.s0 ein gliicklicher Fund
verpflichtet”, wie Schmidt sagt,
hat der Delius Klasing Verlag aus
dem Material einen Bildband ge-
macht, aus dem wir hier Ausziige
zeigen. Das Buch erscheint am 9.
Oktober, am 16. beginnt die Aus-
stellung im Prototyp-Museum,

Franz Schroedters Film zeige,

so steht im Vorspann zu le-
sen, ,,das Werk von zwan-
zigtausend Menschen,
die sich selbst geholfen
haben“. Der Indus-
triefilm verbindet
Werbe-Propaganda

und Kunst zu

einem abendfiil-

lenden Programm.
VW-Film-Chro-

nist Giinter Rie-

derer erkennt in
Industriefilmen ei-

ne ,gereinigte Rea-

litat", die er so er-

klért: ., Sie prisentie-

ren den Arbeitspro-
zess als Idealbild, zu-
mal nie Pannen, defekte
Maschinen oder Unfille zu




161 8m richtigen Feck

Die Lackierung macht aus rohem Material allmahlich ein Auto. 1 Die Bauweise
des Kafers ermaglicht es, Karosserie und Fahrgestell getrennt zu lackieren.
2 Auch ihre Anbauteile erhilt die Karosserie schon, bevor der Unterhau fertig
ist; hier die Ovali-typischen ,,Herzchen“-Riickleuchten, auf die es Lang-
finger heute besonders abgesehen hahben. 3 Ist alles fertig vormontiert, wird
»Hochzeit" gefeiert: Das Chassis lduft unten auf dem Band, die Karosserie
schwebt von oben ein und wird mit diesem verschraubt. 4 Fertig ist der Kéfer:
Ein ,Inspektor* rollt mit ihm vom Band und startet zur Testfahrt

An dep Nabistelle

In der Sattlerei arbeiten viele Frauen. Diese hier
verndht Himmel und B-Saulen-Verkleidung

sehen sind.” Fiel am Getriebe-

Band etwa eine Schraube in
die Forderkette, kam es zum
Stillstand, Ein ehemaliger Mon-
teur erinnert sich: ,Da blo-
ckierte die Kette, und das Band
spannte sich wie ein Katzenbu-
ckel. Dann rief der Meister
Ernst Famualla immer: ,Geht
sich weg, sonst springt sich
Band in Fresse!**

Schroedters Film kennt derlei
Episoden nicht. Nur Reibungs-
losigkeiten. Zital: ,Das grofle
Werk baut seinen Arbeitern, das
erfolgreiche Auto seinen Erbau-
ern - Wohnungen.” So ganz
wahr ist das 1953 noch nicht:
Wer ohne Anhang nach Wolfs-
burg kommt, wohnt im Ledigen-
heim. Minner im sogenannten

Bullenkloster, Frauen im

Schraubenlager — das Wertesys-
tem der frithen 50er hélt unver-
heiratete Damen iiber 27 per se
fir Schreckschrauben.

Familien kommen in Baracken
unter, die noch lebendig von der
schweren Zeit erziihlen, als es
britische Besatzer waren, die »
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den noch wenigen Menschen in
Wolfsburg halfen, sich selbst zu
helfen. Doch wie es wirklich
war, weil} die heile Filmwelt zu
verschweigen. Lieber schwenkl
die Kamera iiber grol3ziigige
Griinanlagen: , Ein Idyll im Grii-
nen. Ein Werk im Kornfeld®,
kommentiert der Sprecher. An-
fang der 50er ist in der Gegend,
die heute
»wEINIdyllim  Wolfsburg
= heildt, auch
Grunen. nicht viel
s s mehr zu se-
EinWerkim [ 00
Kornfeld“ Es gibt noch
keine Wolfs-
burger, sondern nur Menschen,
die jetzt in Wolfsburg leben. Viele
von ihnen sind Vertriebene. Nicht
aus Auto-Liebe stehen sie 44
Stunden die Woche (also: :
samstags) am Band, sond
VW gut bezahlt. Heinrich Nord-
hoff ist ihr Idol, ihr Retter. Ein
Magier, dem sie vertrauen, weil
er keine fiinf Jahre gebraucht
hat, um aus VW einen der grofi-
ten Autohersteller Europas zu
machen. Und weil er sie ,,meine
Arbeitskameraden® nennt.

Noch kritisiert niemand seine
Ein-Modell-Politik oder das Pro-
dukt ,,VW* als solches. Erst 1955
wird Nordhoff sich erstmals in
Grund und Beden argumentie-
ren, als er sich gegen die 40-
Stunden-Woche ausspricht: ,Die
meisten Menschen leben ohne-
hin auf der Flucht vor sich selbst,

Aus einener
Herstellung

Schroedters Film und seine Fotos
zeigen immer wieder, wie viele Teile
VW selbst herstellte: ,,Da war ich
wie verzaubert*, sagt Oliver Schmidt,
Lheutzutage wire das undenkbar
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Mach mal Pause

Die Hinterachse wird mittels eines Hilfsrah-
mens montiert, Getriebe und Antriebswellen
folgen spdter. Zwischendurch bieibt den

Herren aber trotzdem noch Zeit zum Spafien

ihnen wird ein fehlender Arbeits-
tag die Leere noch vergréf3ern.”

Tatsache ist: Der Kiifer entsteht
zwar in GroRserie — doch die be-
deutet in den 50ern noch viel
Handarbeit und schweitrei-
bendes Schuften an schweren
Maschinen.

Dach und Frontscheibenrah-
men zum Beispiel werden beim
Kifer aus einem Stiick geformt:
Jeweils zwei Arbeiter hieven
das fertige Dachteil in eine
Presse, die den Ausschnitt fiir
das ovale Heckfenster heraus-
stanzt, Maschinenrider drehen
sich, Menschen bewegen sich
im Arbeitstakt: Im Film eine
dramatisch orchestrierte Szene,
die erst durch das Heulen der
Sirene zum Schichtende aufge-
list wird - ein Zitat der Zukunfts-
Utopie ,Metropolis® von Fritz
Lang. Nur viel versshnlicher,
mit Zahltag und Lohntiite. Je-
doch: Lachen und Freude am
Band? Im Film gibt es so etwas
nicht, wohl aber in der Realitiit
—und auf den Fotos aus Schroed-
ters Kotfer, obwohl auch die-
se lediglich
Moment- ,,Lachen und

aufnahmen

Sind Freudeam
Noch ha-  Band? Nicht

ben die an- S
gehenden 1M Film

" Wolfsburger

1| . keine Angst vor Stellenstrei-
= chungen oder einer drohenden
| = Rezession. Volkswagen, Wolfs-
= burg, Arbeit, Wirtschaftswunder,
= Nordhoff: fiinf Schlagworte.
.,Nostalgie ist die Fihigkeit, dar-
Ziiber zu trauern, dass es nicht
s mehr so ist, wie es [rither nicht
Z war®, sagte mal ein Politiker.

g Frederik E. Scherer

Auf dem krzen
Dienstweg

Fiir interne Transporte nut-
zen Autowerke heute voll-
automatische Elektrowagen-
Ziige. Das Prinzip ist uralt:
VW lieR einen abgesdgten
Kéfer durchs Werk fahren,
der mit verkiirztem Rad-
stand um alle Ecken kam

- auch mit mehreren An-
hangern voller Motoren

Auch mal efwas
Negaliv sehen

Oliver Schmidts Koffer hitte
mehr Motive zu bieten, als auf
knapp 220 Buchseiten passen
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